Historia de SEAT en competicién

En 1970 se anuncid el inicio de la Férmula Nacional (conocida posteriormente como
Formula 1430). Los vehiculos de competicion disponian de un motor 1430 y de la caja
de cambios del SEAT 600. La primera carrera se disputé en el circuito del Jarama
(Madrid) y fue un gran éxito, con 27 coches en la linea de salida.

En 1971 SEAT cre6 un departamento de Vehiculos Especiales en su fabrica de Zona
Franca (Barcelona) y decidié participar oficialmente en competicion el afio siguiente,
con un equipo formado por Salvador Cafiellas y Jorge Babler. Este departamento fue
la base del futuro equipo de SEAT competicion y del actual departamento de SEAT
Sport.

El primer rally para el equipo oficial de SEAT fue el Criterium Luis de Baviera en 1972
en el que participé con un SEAT 124-1600, matricula B-7169-F. La primera victoria
llegd en Octubre en el Rally RACE valedero para el Campeonato de Europa con
Cafiellas pilotando un 124-1600 TC. Antonio Zanini gané el rally 2000 Viratges,
pasando a ser el tercer piloto de SEAT.

El campeonato de rallies de ese afio concluyé con el titulo de Cafiellas, que fue el
inicio de una larga lista de titulos en el Campeonato de Espafia de Rallies que terminé
en 1978. El titulo de Campedn de Espafia de Marcas lo consiguié SEAT desde 1973
hasta 1979. En este periodo, SEAT participd en 104 rallies con 39 victorias y un total
de 96 podiums. En los campeonatos regionales, SEAT obtuvo 250 victorias y mas de
750 podiums. En los campeonatos de Turismos, SEAT cuenta con 11 titulos
conseguidos desde 1979 hasta 1983.

También SEAT tomé parte en pruebas del Campeonato Europeo, logrando Antonio
Zanini el subcampeonato de Europa en los afios 1976 y 1979. SEAT obtuvo cinco
victorias en el Campeonato de Europa.

Pero el resultado mas importante de SEAT en aquellos afios fue la Copa de Marcas en
el Rally de Montecarlo de 1977, donde Zanini consiguio la tercera plaza y Cafiellas la
cuarta.

En 1980, FIAT abandon6 a SEAT y la compafiia tuvo problemas econémicos que
motivaron el abandono de las actividades en competicién de SEAT, aunque continud
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patrocinando las copas de promocion (Copa Fura en circuitos y Copa Panda de
Rallies).

Después de cinco afios y tras la integracion en el grupo VW, SEAT decide volver a la
competicion en 1985, afio en que se constituydé SEAT Sport. Las primeras actividades
fueron crear la Copa VW Polo de circuitos y el Campeonato SEAT lIbiza de Rallies.

En 1987, SEAT Sport contaba con dos equipos oficiales en los dos Campeonatos de
Espafa de Rallies: asfalto y tierra, con los hermanos Servia como pilotos (Salvador y
José M?). En asfalto, con un VW Golf Gti, Salvador comenzé un afio de éxitos,
venciendo en el Rally Costa Brava, puntuable para el Campeonato de Europa y con
méaximo coeficiente. Al final del afio, Salvador fue segundo en el Campeonato de
Espafia, mientras, su hermano José M2 gang varios rallies con el Ibiza Bimotor, uno de
los desarrollos mas importantes de SEAT Sport.

Tras este buen comienzo, SEAT Sport continud su participacion en 1988 con dos VW
Golf GTi grupo A en el Campeonato de Espafia de Asfalto y con el SEAT lbiza Bimotor
y el nuevo Marbella Proto en el nacional de tierra. EI SEAT Marbella Proto, equipado
con un compresor que desarrollaba 140CV de potencia, consiguio el titulo de
campeon, mientras el Ibiza Bimotor finaliz6 sus actividades con una victoria absoluta.
Con la version Safari del VW Golf GTi, Salvador Servia gano la clase de dos ruedas
motrices de la Baja Aragon en 1988.

En 1989 SEAT Sport decidi6 participar en la primera ediciéon de la Copa de Espafia de
Raids, logrando José M2 Servid la victoria en la clase de dos ruedas motrices. En el
Campeonato de Espafa de Rallies de Tierra, Antonio Rius continud con sus victorias
en dos ruedas motrices con el Marbella Proto. En algunas acciones de promocion,
estos SEAT Marbella Proto fueron pilotados por campeones internacionales de
motociclismo, como Alex Crivillé, Joan Garriga y Jordi Tarrés.

En 1990, SEAT Sport prosiguio sus actividades representando a VW Motorsport y Audi
Sport en Espafia, mientras el Marbella Proto continué su participacién en el nacional
de tierra. Antonio Rius defendié los colores de VW en rallies de asfalto con un Golf
G60, mientras José M2 Servié logro el primer puesto en la Copa de Espafia de Raids
con un Audi Coupe Quattro Raid preparado por SEAT Sport.

En 1991, VW Motorsport y Audi Sport continuaron participando en los mismos
campeonatos de la mano de SEAT Sport. Rius gané el Rally de Cérdoba y el Rally
RACE mientras José M2 Servia vencio en el Raid de Mijas y renovando el titulo de
Campedn de Espafia de Raids.

1992 fue un afio decisivo para SEAT Sport. Después de seis afios de estudios, se
disefié un vehiculo de alta competicién, el SEAT Toledo Marathon, que se convirtio en
un coche capaz de afrontar los mas arriesgados programas en el contexto
internacional dando a la marca espafiola grandes triunfos. Ademas, SEAT Sport
continud con el desarrollo de las actividades promocionales, destacando las Copas
Marbella. SEAT Sport y Repsol firmaron acuerdos de patrocinio de las actividades
deportivas durante 1993.

El afio 1993 estuvo marcado por la crisis que afectd al automovilismo deportivo, lo que
obligé a adoptar medidas centradas en el apoyo y potenciacion de las Copas SEAT
Marbella de tierra, que cumplian su séptima edicion. También inici6é su actividad en la
Copa de asfalto, concentrando los esfuerzos y presupuestos en carreras nacionales.
El SEAT Toledo Marathon debutaba en la Baja Portugal pilotado por José M2 Servia.
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1994 fue un afio de éxitos con el SEAT Toledo Marathon. SEAT Sport participo en la
Copa del Mundo de Rallies Todo Terreno, donde el aleman Erwin Weber consiguio el
segundo puesto en la Baja Portugal. En la Baja Espafia, Weber repitié podio, aunque
esta vez fuera en la tercera posicion, mientras que el otro Toledo Marathon pilotado
por José M2 Servia fue cuarto. Otra cita importante para SEAT Sport fue el Raid de
Grecia, en el que José M2 Servia consiguioé la segunda plaza con el Toledo Marathon.
Las Copas de Promocién continuaron su desarrollo con varios triunfos en el
campeonato de Espafia de Rallies de Tierra dentro de la categoria dos ruedas
motrices.

En 1995y tras 18 afios lejos del Campeonato del Mundo, SEAT reaparecio con el
Ibiza 1.8 16v grupo A pilotado por el aleman Erwin Weber en el Rally de Portugal,
logrando el tercer puesto entre los 2RM. En el Rally Acropolis de Grecia, SEAT
consiguio un doblete histérico, con Weber y Rius en primera y segunda posicion de su
categoria. Debut6 la Copa Ibiza 16v.

SEAT afrontd en 1996 su reto mas importante hasta la fecha con la participacion en el
Campeonato del Mundo de Rallies FIA 2 litros con el SEAT Ibiza Kit Car, y con el
objetivo de conquistar el titulo. Después de participar en 8 rallies con diferentes
resultados, el equipo espafiol conseguia proclamarse en el Rally RAC de Gran
Bretafia, Ultima prueba del calendario Campedn del Mundo FIA 2L en su primera
participacion, algo que ninguna otra marca habia logrado.

Después del éxito del afio anterior, SEAT comenzaba la temporada de 1997 con el
listdbn muy alto. El objetivo era conseguir el titulo de la recién creada Copa de Mundo
de 2 litros. En el Rally de Espafia debut6 el nuevo SEAT Ibiza Kit Car EVO 2 con el
gue la marca espafiola comenzaba a cosechar triunfos en el Rally de Argentina y
continu6 ganando en el resto de rallies, logrando ocho victorias consecutivas (ltalia,
Indonesia, Nueva Zelanda y RAC). Con estos resultados, SEAT se proclamaba
matematicamente vencedora de la Copa del Mundo de 2L al final del Rally de Italia.
SEAT anuncio la construccién del WRC con el que debuté en el Rally de Finlandia de
1998.

La temporada de 1998 fue histérica para SEAT. Consiguio su tercer titulo mundial
consecutivo en la categoria de 2 litros con Harri Rovanpera, Oriol Gébmez, Toni
Gardemeister, Jorgen Jonasson y Gwyndaf Evans como pilotos, e hizo debutar el
SEAT Cérdoba WRC en Finlandia. Ademés consigui6 el primer punto con el WRC en
el Rally RAC de Gran Bretafia.

SEAT participé en 1999 en el Campeonato del Mundo de Rallies con el Cérdoba WRC
pilotado por Piero Liatti y Harri Rovanpera. Consiguio su primer scratch en el tramo
mas famoso del Rally de Montecarlo: el Col de Turini. Harri Rovanpera fue el mas
rapido en el Channel 4 Rally (Finlandia) con el Cérdoba WRC E2. En el Rally de
Nueva Zelanda, Toni Gardemeister logré el primer podium para el SEAT WRC. Debut6
oficialmente el SEAT Cordoba WRC E2 en el Rally de Finlandia, finalizando en quinta
y sexta posiciones de la general (Rovanpera y Gardemeister). Primera participacion en
China, donde el equipo de SEAT sum6 mas puntos gracias al quinto puesto de
Rovanpera. SEAT Sport cerraba la temporada con un fantastico tercer puesto de
Rovanpera en la Gltima prueba del calendario, el Rally de Gran Bretafia. Como
colofén, se anunciaba el fichaje del piloto francés Didier Auriol, que se unia al finlandés
Gardemeister para conducir los Cérdoba WRC E2 la siguiente temporada.

La del 2000 que comenz6 en Montecarlo, donde Gardemeister termind cuarto después

de estar luchando desde el primer tramo contra los coches mas rapidos. En Kenya, el
rally mas duro del calendario, SEAT conseguia el primer podium de la temporada.
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Auriol llevé el Cordoba WRC a la tercera posicion, consiguiendo el scratch en las dos
pasadas por el tramo mas rapido de la prueba. En Finlandia, SEAT debut6 con la
tercera evolucion del Cérdoba, denominado E3. Antes de la siguiente prueba, el Rallye
de Chipre, SEAT anunciaba que en el 2001 no estaria presente en el Campeonato del
Mundo de Rallies, para centrarse en una nueva y mas ambiciosa actividad: fabricar
series limitadas de coches especiales. En el Salon de Birmimgham, SEAT Sport
presentaba el primer producto de altas prestaciones, el Ibiza Cupra R. El afio
terminaba con una impresionante inscripcién de SEAT en el RAC. Los cuatro pilotos
mas ligados a la marca espafiola, Auriol, Gardemeister, Rovanperad y Evans
condujeron los Cérdoba WRC.

A principios de 2001, SEAT present6 un programa deportivo que abordaron los dos
equipos oficiales de la marca espafiola y que se centré en los Campeonatos de
Espafa de Rallies de Asfalto y de Tierra. Después de una brillante temporada, Marc
Blazquez se proclam6 campedn de rallies de tierra con el equipo SEAT Repsol YPF ,
mientras Cafiellas se hizo con el subcampeonato de rallies de asfalto con el equipo
SEAT Telefénica MoviStar, ambos al volante del SEAT Cérdoba WRC.

La temporada 2002, significaba la vuelta de SEAT a la competicién en circuito con la
organizacion de la Supercopa SEAT Ledn que se disputaba en circuitos de Espafia y
Portugal. Esta competicion alcanz6 un notable éxito en su primer afio de celebracion.
De participacion, nivel de pilotaje, eco de los aficionados y cobertura mediética. Alfredo
Mostajo fue el gran dominador de la primera mitad del campeonato pero fue Joan
Vinyes el mas eficaz en la segunda parte y vencedor final de la Supercopa.

El aflo 2003 representd un hito importante para SEAT Sport con el regreso a la
competicion internacional de alto nivel. Con Jordi Gené y Frank Diefenbacher como
pilotos, el SEAT Toledo Cupra consiguié actuaciones prometedoras en su primer afio
en el certamen. A nivel nacional, SEAT logro con el Toledo GT un magnifico triunfo en
el Campeonato de Espafia de la especialidad y la Supercopa SEAT Ledn demostrd un
alto nivel de competitividad con Luis Miguel Reyes como vencedor final.

En 2004 SEAT consigui6 su primera victoria en el Campeonato de Europa de
Turismos, superando sus previsiones y convirtiendo al Toledo Cupra en uno de los
protagonistas del campeonato, logrando ademas de la victoria en Oschersleben cuatro
podiums, dos pole position y tres vueltas rapidas gracias a Rickard Rydell, Jordi Gené
y Frank Diefenbacher. La actividad internacional de la marca result6 especialmente
destacada en el BTCC, uno de los campeonatos de turismos de mayor prestigio en el
continente. Los pilotos de SEAT Sport UK Jason Plato y Robert Huff lograron nueve
victorias consiguiendo Plato el tercer puesto final en el campeonato.

La Supercopa Ledn también fue protagonista en diversos paises. Marc Carol gané en
Espafa, James Pickford en Inglaterra y Sebastian Stahl en Alemania, y Turquia se
afadio al grupo de paises que acogen el certamen. Portugal con la Vodafone Cup
también dio a los SEAT Ledn una notable presencia en circuitos durante el 2004, afio
en el que debut6 en el Campeonato de Espafia el SEAT Cupra GT.

En 2005 SEAT continud su participacion en el WTCC consiguiendo un total de tres
victorias, dos con el SEAT Toledo, pilotado por Rickard Rydell en Silverstone y por
Peter Terting en Puebla. Paralelamente, el equipo preparaba dos debuts simultaneos,
el del SEAT Leon WTCC y el del Le6n Supercopa.
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En Oschersleben aparecia el Ledn pilotado por Jordi Gené, que llevaria el coche a la
victoria pocas semanas después, en la tercera carrera del nuevo coche, ganando en la
prueba puntuable de Valencia. En esta misma carrera debutaban otras dos unidades
del Ledn, confirmando que era el coche del futuro para SEAT Sport.

Al mismo tiempo que la Supercopa SEAT Ledn seguia siendo protagonista en Gran
Bretafia, Alemania, Turquia y Espafia, SEAT Sport preparaba el nuevo Ledn destinado
a la Supercopa, que seria presentado oficialmente en la ultima carrera del campeonato
espafiol, celebrada en el Circuit de Catalunya y que veria a Oscar Nogués
proclamarse Vencedor. En dicha carrera se celebré también el European Master, que
reunié a los cuatro mejores clasificados de cada una de las Supercopas, y que vio a
Florian Gruber como ganador.

La progresion del SEAT Leodn no se detuvo en 2006, y la marca empez0 a cosechar
éxitos, el mas sonoro de los cuales fue la consecucién del Campeonato Britanico de
Turismos, al imponerse en la clasificacion de constructores. Al mismo tiempo SEAT
fue una de las grandes protagonistas en el Mundial, donde acabé en segunda posicién
tras una refiida temporada que no decidio los titulos hasta la Gltima prueba.

En dicha carrera no menos de nueve pilotos y dos marcas podian ser campeones, y
SEAT acabé el Mundial como Subcampedn de Constructores. El balance fue
altamente satisfactorio, pues se consiguieron tres victorias, con Yvan Muller en Brands
Hatch, Jordi Gené en Curitiba y Gabriele Tarquini en Estambul. Ademas se
consiguieron cinco pole position, ocho vueltas rapidas y un total de veintidés podiums.

Alguno de los momentos mas brillantes de la temporada se dieron en Brands Hatch,

cuando tres SEAT Ledn coparon al completo el podium, con Peter Terting y James
Thompson acompafando al ganador. En la carrera celebrada en Espafia, en el circuito
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de Cheste, Tom Coronel dio a SEAT el Trofeo Yokohama para Pilotos Independientes.
Este Titulo se suma a los Campeonatos nacionales de Finlandia e Italia, ganados
respectivamente por Ali Laivola y por Roberto Colciago, y al Campeonato Europeo,
gue vio el doblete de Ryan Sharp y Emmet O’Brien.

También la Supercopa SEAT Leon siguié compitiendo en Gran Bretafia, Turquia,
Alemania, y por supuesto Espafia. El certamen en estos dos ultimos paises se hizo ya
con el nuevo Ledn, que demostré su competitividad, y con el nimero méaximo de
inscritos cubierto, dio lugar a certamenes competidos y espectaculares.
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